UM DRASTICO PACOTE DE
MUDANGCAS NAS REGRAS DEIXA OS
CARROS DE FORMULA 1 HIBRIDQS
E MAIS TECNOLOGICOS. MAS NAO
ESPERE OUVIR O RONCO POTENTE

DOS MOTORES V8. ELE SE FOI

= POR FERNANDO VALEIEA DE BARROS
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anos de historia os carros de Formu
no para o oufro. Comparados 4s maqui
2013, os carros que se alinharam neste ano no GP de Melbourne, na Austrélia,

o primeiro da temporada, estrearam a maior revolucio teenoldgica por que ja
passaram: A mudanga comeca no visual esquisito dos automdéveis, que, por im-
posicio do regulamento, estdo com bicos desproporcionalmente mais baixos e
com aerofdlios mais estreitos. Pela primeira vez, os bdlidos da categoria mais ve-
loz do automobilismo sdo hibridos. Acabaram também os “truques” para me-
lhorar a aerodindmica, como o uso de difusores, tubos e outras pegas moveis
que faziam com que as maquinas grudassem no asfalto — oque, emum F1, é es-
sencial para obter mais velocidade. Agora os freios das rodas traseiras sdo ele-
trénicos (ou seja, sem cabos), com a forga ealeulada por um microprocessador,

Mas, no GP da Austrilia, uma falha nesse sistema novo de frenagem da
Caterham do japonés Kamui Kobayashi fez com que o carro acertasse a Williams
de Felipe Massa poucos metros apds a largada, tirando o brasileiro da disputa.
Até que os projetistas e os engenheiros encontrem novas solugdes para melhorar
os freios e a aderéneia, os pilotos terfio de se virar para segurar os carros no braco.

Se vocé & um fidas corridas, é bom se acostumar com as mudangas. Nojargio
da nova F1, agora os bélidos sfio equipados com uma unidade de poténcia formada
por partes. A primeira é um novo metor V6, com injecdo direta de gasolina e um
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turbocompressor, como no tempo em
que o brasileiro Ayrton Senna due-
lava com o francés Alain Prost, no
fim dos anos 80. Dele vem um som
de assobio estridente e mais agudo
que substituiu o ronco imponente
dos V8, usados até a temporada pas-
sada. Construido com a tecnologia
mais recente, o motor 6 cilindros serd
capaz de gerar cerca de 600 cava-
los. Mas nfo funciona mais sozinho.

Atua em conjunto com wum sistema
alimentado por baterias que acumula
aenergia cinética recuperada das frea-
das e reaproveita gases escaldantes do
turbo, antes jogados para fora pelos
escapamentos. A missio das baterias
é gerar 161 cavalos extras, o que faz
uma senhora diferenca na pista, prin-
cipalmente nas ultrapassagens e nas
saidas das curvas, quando o torque
das rodas traseiras aumenta bastante,

“Se nos iltimos anos a aerodiné-
mica era o que definia os melhores
carros, agora ter uma unidade de po-
téncia mais confidvel e eficiente tam-
hém fard a diferenca”, dissea INFO o
projetista inglés Adrian Newey, espe-
cialista em aerodinimica e o homem
que fez das maquinas da Red Bull as
melhores dos dltimos quatro anos.

O funcionamento dessas novas
unidades de propulsio servird para
manter os carros ripidos, mas muito




mais eficientes do gque os antigos mo-
tores V8 a gasolina, com capacidade
de 2,4 litros e cerca de 760 cavalos. A
mudanga tem uma explicagio: para
voltar a ditar tendéneias aos fabrican-
tes de automoveis de rua, as equipes
de F1 terio de correr com um tergo
a menos de combustivel no tangque.

Mo é exagero dizer gue emn 2014
a Fl deu uma guinada ecoldgica. Por
imposicio do regulamento, os car-
ros largario com cerca de 100 quilos
de combustivel (ou 140 litros), e para
chegar i final os pilotgs terfio de usar
uma combinagio de sistemas hibri-
dos com esperteza para gerenciar
o desempenho, porque nioc podem
mais pisar fundo o tempo inteiro.

Sensores ultrasstnicos da inglesa
Gill Sensors ficam de olho no fluxo de
consumo de combustivel, Apelidados
de “debitémetros”, eases dispositi-
vos transmitern aos comissirios da
corrida dados que comprovam se
as méiguinas estio dentro do limi-
te permitido. E eles sio implacdveis.

Dedurado por um desses sensores,
oaustraliano Daniel Riceiardo, da Red
Bull, que terminou o GP da Austrilia
em segundo lugar, foi desclassificado
logo apds o término da corrida. A ale-
garfio: Ricciardo pisou no acelerador
além da conta e gastou gasolina que
nfio podiaem alguns trechos. Ojeito de
acelerarnio faziaa menor diferenca até
2013, "0 fato é que j4 mudamos nosso
estilo de dirigir. Com o pé cravado no

acelerador, como faziamos antes, nio
serd possivel terminar uma corrida,
sob o risco de falta de combustivel ou
de punicfio”, afirma o pilote alemio
Sehastian Vettel, da equipe Red Bull.

Além de ficar pelo caminho, sem
gasolina, outro fantasma sdo os ris-
cos de problemas mecfinicos. No GP
da Austrilia, que teve dois acidentes,
sete dos 22 pilotos ficaram pelo cami-
nho. De olho nos custos das equipes, o
regulamento de 2014 determina que
cada um dos carros somente poderd
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ESTILO 2014 f-'le’ urna questdo
de seguranga, os bicos dos carros
Sforam rebaixados neste ano.

Resultado: mdguinas como Lotus
e Ferrari ficaram mais esquisitas

utilizar cinco motores (eram oito até o
ano passado) e seis cAmbios ao longo
das 19 corridas que compdem a tem-
porada. Excedeu essa quantidade? A
punigio é perder dez posigies no grid.
*Uma das funcoes dos sensores e dos
engenheiros nos boxes € exatamente
monitorara resisténcia das pecasdos
carros”, diz o inglés James Allison,
diretor téenico da equipe Marussia e
experiente no mundo da Férmula 1.

Com tantos pardmetros para ana-
lisar, ezpecialistas em computacio es-
t4o cada vez mais presentes nos baxes,
ao lade de engenheiros mecinicos e
de especialistas em aerodindmica. A
primeira fonte de informagio que eles
analisam &a que vemn deum micropro-
cessador Qorivva, desenvolvido pela
Freescale, que controla cerca de 500
parimetros do carro, 3eus dados sdo
rastreados por uma rede de centena de
sensores com capacidade para 1000
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PLASTIGA RADICAL

MUDOU QUASE TUDD NOS CARROS DE F1EM 2014

AERODINAMIC ) EEESSSS——

Oscarros tém um Unico
escapamento & nBo podem
ma s usar difusores para
rudsr mals na pista.
esultaco: ficou mais

dificil pllota-los

Motor va turbinado, com
600 cavalos, Cerca de 180
cavalos extras veam de
unidades elétricas, a t:uanariss

cédlculos por segundo. “H4 muitas
novidades para aprender nesta tem-
porada, e o tempo foi curto. O motor

a combustiio diminuiu, hi um terco -

menos combustivel no tangue, cimbio
e baterias ficaram maiores, existem
mais componentes elétricos, sistemas
derecuperacio de energia possantes e
mais sensores”, afirma Adrian Newey.

Equipes ¢ pilotos terdo de ser
mais reativos e eficientes do que nun-
ca e imprevistos poderfo acontecer.
“Pelo menos nos primeiros Grandes
Prémios, terminar uma corrida serd
mais importante do que ser o mais
rapido”, diz o italiano Lueca Furbatto,
desenhista-chefe da equipe Toro
Rosso. Tanto Newey como Furbatto
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O cambintinha sete :
marchas até o ano passado, !
Apora s&ooito i

Em 2013, o limite dos
reservafonos de gasoling
era de 160 quilns, guantidade
que caiu neste ano para
cerca de 100 quilos

EORONCO
VIROU ASSOBIO

APOTENCHA CONTINUA & MESMA
MAS 0 SOMNAD AGRADOU

afirmam que nem sempre a légica
que funciona nos simuladores, nos
ensaios de laboratério e nos tineis
de vento se confirmara nas pistas.

Veja o exemplo da Red Bull. Nos
naltimos quatro anes, seus carros foram
de longe os melhores da turma, com
quatro titulos mundiais de constru-
tores conquistados e 47 vitdrias. Nos
testes de pré-temporada deste ano, nos
autddromos de Jerez de la Frontera, na
Espanha, e Sakhir, no Bahrein, e no
GP da Austriliz, os RB1O, como foram
batizadas as miquinas azuis da Red
Bull para esta temporada, enfrenta-
ram um pesadelo, com defeitos e ajus-
tes. Tiveram problemas de integraciio
do chassi com a unidade de poténcia
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Com bicos rebaixados em
38,5 centimetros e aerofolios
dianteiros mais estraitos,

o desenha das maquinas
muciou radicaimente
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Para acocmodar as baterias
2 05 Novos sistemas Rbridos,
05 CArT0S 5180 Com
<8 guilos a mais

da Renault {(fornecedora da escuderia
e também da Lotus, da Caterhameda
Toro Rosso), panes no recarregamento
da bateria, problemas de refrigeracio,
incompatibilidade entre os softwa-
res ¢ defeitos de integragiio entre os
diversos componentes, Melhor sorte
tiveram as equipes gue usam unida-
des de poténeia fabricadas pela ale-
mi Mercedes-Benz (Mercedes AMG,
MeLaren, Williams e Force India) e
pela Ferrari. “Mudangas nas regras
sempre 530 uma boa oportunidade
para que engenheiros encontrem no-
vas solupdes em busca de vantagens®,
afirma James Allison, da Marussia.

Paraos que tém a missio de ace-
lerar no cockpit, dirigir ficou mais

complicado, Na comparagio com as
maquinas do ane passacdo, agora os
carros tém cerca de 20% menos apoio
gerodinimico, ficaram 48 quilos
mais pesados, hd cerca de uma vez e
meia mais torque nas rodas traseiras,
e pela primeira vez os freios sio ele-
trénicos ¢ sem cabos. Ha também a
questio do consume menor ¢ da atua-
ciio dos sistemas de recuperagdo de
energia para gerenciar, eainda pneus
COm nevos compostos guimicos e
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mais propicios a derrapagens, prin-
cipalmente nas rodas traseiras.

“Tudo isso mudou bastante o
estilo de pilotar”, disse a INFO o bra-
sileiro Felipe Massa, agora piloto da
escuderia Williams, A tendéncia & que
05 pilotos deixem para frear no final
das retas, quando o sistema de recu-
peracio de energia comegard a atuar.

0 estilo de pilotar um bélidoda F1
comegou a mudar em 2009, quando
ENtraram em Cend recursos Como o5
acrofélios traseiros (sistema conhe-
cido com DRS), gue serviam para
dar mais velocidade nas retas, e uma
engenhoca chamada Kers, sigla em
inglés para “sistema de recuperagio
de energia cinética”, que era acumu-
lada em baterias durante as freadas.

Duas vezes por volta, gragasaum
apertioem urndos 33botbesdovolante
do carro, o piloto podia obter 80 cava-
los adicionais. Masa regra erarestriti-
va: 0 uso do sistema era permitido por
6,67 segundos e nada mads do que isso.

A partir deste ano, a versdo 2.0 dos
gistermnas de recuperarin de energia ci-
nética coloca 160 cavalos extras a dis-
posiciodurante 30 segundos. 56 para
COMmparar, € quase cinco vezes mais
tempo e o dobro de poténeia. “Embora
tenhamos passado os Gltimos meses
treinando muito em simuladores, na
pista as reactes foram bem diferen-
tes”, diz o inglés Jenson Button, pilo-
to da escuderia MeLaren. Apesar de
toda a reviravolta na tecnologia e nas
regras da F1, a temporada deste ano
promete ser decidida no brago e por
quemn entender as mudangas tecno-
logicas antes dos concorrentes. |



